Gemeinde Reinach

Verdichtung Reinach Nord
Auswirkungen auf den Verkehr (Teil 2: Reinach-Nord)

1 AUSGANGSLAGE

In der Gemeinde Reinach (und insbesondere in Reinach-Nord) wird eine stadtebauliche Verdichtung
angestrebt. Auf verschiedenen Quartierplan-Arealen sind mehrere Hundert neue Wohnungen ge-
plant. Es stellt sich die Frage, wie gross das zusatzliche Verkehrsaufkommen auf dem massgeben-
den Strassennetz und den kritischen Knoten ist.

2 ARBEITSSCHRITTE
Gemass Offerte RK&P vom 8. August 2014 gliedert sich die Studie grob in zwei Teile:

e Teil 1: Ganze Gemeinde Reinach: Quantifizierung der Verkehrspotentiale der verschiedenen
ZQP-Gebiete flr die Abendspitzenstunde und einen durchschnittlichen Werktag und Umlegung
dieser Verkehrspotentiale auf das Strassennetz (Zusatzbelastungen).

e Teil 2: Reinach-Nord: Analyse Strassennetz und Knoten (insbesondere Tramiibergange Jupi-
terstrasse und Fleischbachstrasse) in Reinach-Nord mit Durchfiihrung von Verkehrszdhlungen
(Morgenspitze und Abendspitze), Erhebung der Schliesszeiten der Schranken sowie des zeitli-
chen Verlaufs des Riickstaus sowie der mittleren Wartezeit an den genannten Tramibergangen.
Berechnung der Leistungsfahigkeit/Auslastung der genannten Knoten fiir den heutigen Zustand
sowie den Zustand mit Zusatzverkehr.

.

Abb.:  Verkehrszdhlung Fleischbachstrasse

Das vorliegende Arbeitspapier dokumentiert die Ergebnisse des 2. Teils (Analyse der Auswir-
kungen der Zusatzbelastungen in Reinach-Nord).
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3 DURCHFUHRUNG DER ERHEBUNG

Zur Analyse der Auswirkungen des Zusatzverkehrs durch die ZQP’s im Gebiet Reinach-Nord wurde
an folgenden Tagen eine Verkehrserhebung der Morgen- und Abendspitze durchgefiihrt:

e ASP: Dienstag 23.09.2014, 17.00-18.00 Uhr

e MSP: Mittwoch 24.09.2014, 07.00-08.30 Uhr

Es wurden die folgenden Knoten im Gebiet Reinach-Nord einbezogen:
e Jupiterstrasse/Baselstrasse

e Jupiterstrasse/Stockackerstrasse

e Fleischbachstrasse/Baselstrasse/Sundgauerstrasse

e Fleischbachstrasse/Stockackerstrasse

Fir die Analyse wurden die nachstehenden Gréssen erhoben:
e Knotenstrome/Verkehrsbelastung

e Schranken-Schliessdauer (Knoten Jupiterstrasse)

e Riickstau

o Wartezeit

Die aufwendige Erhebung wurde mit Hilfe von 18 Schilern der Sekundarschule Lochacker (Klasse

P4I) betreut durch Herrn Th. Wenger, durchgefiihrt. Von Seiten RK&P wurde die Zahlung durch Th.
Berweger und E. Gorrengourt begleitet.

¥
%1’ .
»
!
= 2
ik - \
£/ | 5 - _—
&£ | ) — : J
- o
» > . ]
78 - - b ) A1 |
& o] == SR e !
2 - ] o~ -
o =gt | e 3
¥ e — 51 F e Weaitij
I's | = P — - .
& | - - 4 "
; * s " P25 b T
Frh L ™ ~ § e £
f's Erw d - i
—--q e 3
,b ‘& m X —n 1
b FFeEn i @ o B é
& -
CU B Poapr path] e
B’ = | [¥

a ~
e S—— -~

i
meeon ry e

= | | - RS ra .
€ 0 r » { o o - - *
D 3 Wiy 8 . " -
v L e - . v .| = I » » .

= 2 : - - . =

Abb.:  Verkehrserhebung an 4 Knoten Reinach Nord

Zur Bestimmung der Auswirkungen der ZQP’s im Gebiet Reinach Nord auf den Verkehr im Quar-
tier und insbesondere auf die Knoten Jupiterstrasse/Baselstrasse und Fleischbachstras-

se/Baselstrasse sind an 4 Knoten Verkehrszahlungen in der Morgen- und Abendspitze durchge-
fuhrt worden.
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4 ERGEBNISSE KNOTEN JUPITERSTRASSE

Am Knoten Jupiterstrasse/Baselstrasse wurden neben den Knotenstrémen auch die Schran-
ken-Schliessdauer sowie die dadurch entstehenden Wartezeit und der Rickstau erhoben.

4.1 Verkehrsbelastung

Am Knoten Jupiterstrasse/Baselstrasse wurden die Verkehrsbelastungen auf den einzelnen Kno-
tenstromen wahrend der Morgen- und Abendspitzenstunde erhoben. Diese dienen als Grundlage
fir die Abschatzung der Auswirkungen des Zusatzverkehrs durch die diversen ZQP’s im Gebiet
Reinach-Nord. Die folgenden Abbildungen zeigen die erhobenen Verkehrsbelastungen in Motorfahr-
zeugen/h (fett) sowie Velos/h (V) (exkl. auf dem Radweg querender Veloverkehr):

Verkehrsbelastung Morgenspitzenstunde 07.30-08.30 Uhr [Mfz/h]

Baselstrasse Nord
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3
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Verkehrsbelastung Abendspitzenstunde 17.00-18.00 Uhr [Mfz/h]
Baselstrasse Nord
©
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Interpretation:

e Die Verkehrsbelastungen auf den durch die Schranke beeinflussten Knotenstrémen (Ein-
/Ausfahrt Jupiterstrasse) bzw. die Belastung der Jupiterstrasse sind relativ tief.

o Auf der Jupiterstrasse sind erwartungsgemass in der MSP mehr Ausfahrten als in der ASP fest-
zustellen. Umgekehrt sind dann in der ASP mehr Einfahrten als in der MSP festzustellen.

Die Verkehrsmenge auf der Jupiterstrasse ist mit jeweils < 50 Motorfahrzeugen pro Stunde so-
wohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze dusserst gering.
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4.2 Schranken-Schliessdauer

Bei jeder Schrankenschliessung wurde die Schliessdauer (Zeit zwischen Schliessen und Offnen der
Schranke) festgehalten:

Schliessdauer Schranke Jupiterstrasse
7.00- 8.30Uhr

Schliessdauer Schranke Jupiterstrasse
17.00- 18.00 Uhr

w

m griin/offen W griin/offen

Hrot/zu

Dauer [min]
Dauer [min]

W rot/zu

17.00 17.30 18.00

Interpretation MSP:

e In der MSP zwischen 07.00 und 08.30 Uhr ist die Schranke wahrend gesamthaft 31min (35%)
geschlossen und 59min (65%) gedffnet, d.h. zu rund 1/3 geschlossen

e In der MSP dauert eine Schrankenschliessung im Durchschnitt 1min 29s, die langste Schran-
ken-Schliessung (ca. 7.10 Uhr) dauert 4min 53s (4 Tram-Durchfahrten). Die meisten Schranken-
schliessungen dauern rund 1 Minute.

Interpretation ASP:

e In der ASP zwischen 17.00 und 18.00 Uhr ist die Schranke wahrend gesamthaft 27min (45%)
geschlossen und 33min (55%) gedffnet.

e In der ASP dauert eine Schrankenschliessung im Durchschnitt ebenfalls 1min 29s, die langste
Schranken-Schliessung dauerte sogar 5min 38s (5 Tram-Durchfahrten).

Die meisten Schranken-Schliessungen dauern rund 1 Minute, der Durchschnitt betragt ca. 1.5
Minuten. Ein Problem sind die langen Schranken-Schliessungen bei mehreren Tramdurchfahrten
(maximal gemessene Schliessdauer = 5.5 Minuten). In der Morgenspitze sind die Schranken
wahrend 35%, in der Abendspitze wahrend 45% der Zeit geschlossen.

4.3 Anzahl Tramdurchfahrten (pro Schliessung)

Fir jede Schrankenschliessung wurde die Anzahl Tramdurchfahrten erhoben, welche zur gemesse-
nen Schliessdauer flhrten:

Anzahl Tramdurch- Haufigkeit
fahrten/Schliessung | 07,00 - 08.30 Uhr | 17.00 - 18.00 Uhr | TOTAL MSP+ASP
1 Tram 11 9 20
2 Trams 6 12
3 Trams 2 2 4
4 Trams 1 0
5 Trams 0 1 1

In der Regel passieren pro Schrankenschliessung 1-2 Trams. Im Extremfall wurde in der Mor-
genspitze 4, in der Abendspitze 5 Tramdurchfahrten beobachtet.

Rudolf Keller & Partner
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4.4 Riickstau bei Schranken-Offnung

Die Rickstauauswertungen zeigen die tatsachliche Verkehrsbeeintrachtigung durch die Schranken-
Anlage auf. Nach jeder Schrankenschliessung wurde im Moment der Schrankenéffnung der vorhan-
dene Rickstau (Anzahl wartende Fahrzeuge) auf den 3 Schranken-Zufahrten erhoben:

e A (Jupiterstrasse)

e B (Rechtsabbieger Baselstrasse Nord)

e C (Linksabbieger Baselstrasse Sud)

MSP 07.00 - 08.30 Uhr ASP 17.00 - 18.00 Uhr

Riickstau bei Schranken-Offnung MSP
Jupiterstrasse

Riickstau bei Schranken-Offnung ASP
Jupiterstrasse
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Interpretation:

e In den meisten Fallen musste kein Fahrzeug bei der Schranken-Offnung warten (roter Balken bei
Null bedeutet Null Fahrzeuge). Auf allen Zufahrten betrégt der Riickstau bei Schranken-Offnung
jeweils maximal zwei Fahrzeuge.

Am Knoten Jupiterstrasse entstehen keine langen Riickstaus. Im Mittel Gber alle Schranken-
Offnungen und alle 3 Schranken-Zufahrten lag der Riickstau bei Schranken-Offnung bei lediglich
0.2 Fahrzeugen.

Rudolf Keller & Partner 874039.0000 / 874039B Arbeitspapier Verdichtung Reinach Nord T2 v01-00-00
Verkehrsingenieure AG 31.10.2014 / Sto6, gor



Gemeinde Reinach Verdichtung Reinach Nord
Auswirkungen auf den Verkehr Seite 6

4.5 Riickstau-Verlauf (Ende jede Minute)

Unabhéngig von der Schranken-Schliessung bzw. -Offnung wurde der Riickstau auch jeweils am
Ende jeder vollen Minute auf allen 3 Schranken-Zufahrten wahrend des gesamten Erhebungszeit-
raums erfasst. Mit dieser Methode kann die zeitliche Entwicklung der Riickstaulange unabhan-
gig von den Schranken-Schliessungen/Offnungen analysiert werden (,,Durchschnitts"-Zustand). Die
Auswertung ist in der A3-Abbildung auf der nachsten Seite dargestellt.

Interpretation:

e Sowohl in der MSP als auch in der ASP lag der Rickstau jeweils am Ende der vollen Minute in
den aller meisten Fallen bei 0 Fahrzeugen (d.h. kein Rickstau = kein blauer Balken). Dies gilt
besonders fiir die beiden Abbiegespuren B und C auf der Baselstrasse.

e Auch auf der Jupiterstrasse (A) lag der Riickstau am Ende der vollen Minute in der Regel bei 0
Fahrzeugen, lediglich vereinzelt bei 1 oder 2 (maximal 3) Fahrzeugen.

o Der mittlere Riickstau (jeweils am Ende der vollen Minute) lag auf der Jupiterstrasse (A) bei
0.14 Fahrzeugen, auf den beiden Abbiegespuren auf der Baselstrasse (B, C) bei 0.04 Fahrzeu-
gen.

Der mittlere Riickstau jeweils am Ende jeder vollen Minute zeigt den , Durchschnitts"-Zustand. In
den allermeisten Fallen gibt es keinen Riickstau (Null Fahrzeuge).

Baselstrasse
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Abb.:  Knotengeometrie mit den Verkehrs-
strémen A, B und C
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MSP 07.00 - 08.30 Uhr ASP 17.00 - 18.00 Uhr
A Verlauf Riickstau MSP A Verlauf Riickstau ASP
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4.6 Wartezeiten der einzelnen Fahrzeuge

Fur jedes Fahrzeug wurde auch die Wartezeit erfasst. In den Abbildungen auf der nachsten Seite
sind die Wartezeiten jedes erhobenen Fahrzeuges (d.h. jeder Balken entspricht einem Fahrzeug)
einzeln festgehalten. Aus graphischen Griinden sind Fahrzeuge mit einer Wartezeit von 0-3s mit
einer Minimal-Saule von 3s dargestellt, um {berhaupt in der Graphik zu erscheinen. Dabei wird
unterschieden zwischen Fahrzeugen, welche durch eine geschlossene Schranke beeinflusst sind
(rote Saulen) und Fahrzeugen, welche nicht beeinflusst sind (griine Saulen).

Interpretation MSP:

e Auf der Jupiterstrasse sind die meisten Fahrzeuge von der Schranke nicht beeinflusst (griine
Saulen) und weisen daher eine Wartezeit von lediglich 0-10s auf.

¢ Die maximale Wartezeit an der Schranke Jupiterstrasse betragt morgens 3min 29s. In ledig-
lich 5 Fallen/1.5h ist die Wartezeiten héher als 1min.

e Von den Fahrzeugen, welche von der Baselstrasse Nord rechts in die Jupiterstrasse einbiegen,
mussen keine warten.

Interpretation ASP:

¢ Die maximale Wartezeit auf der Jupiterstrasse betragt abends 3min 32s. Anteilsmassig in der
ASP sind mehr Fahrzeuge von der Schranke beeinflusst (rote Saulen) als in der MSP.

Die hdufigsten Wartezeiten liegen zwischen 0 und 10 Sekunden. Vereinzelt sind jedoch bei ge-
schlossener Schranke Wartezeiten von bis zu 3 2> Minuten aufgetreten.

4.7 Mittlere Wartezeiten

Aus den Einzel-Wartezeiten kénnen die folgenden mittleren Wartezeiten ermittelt werden (siehe

Tabelle auf der nachsten Seite unten):

e Die mittleren Wartezeiten liegen bei den durch die Schranke beeinflussten Fahrzeugen bei 63s
(Morgenspitze) bzw. bei 76s (Abendspitze).

e Bei den durch die Schranke nicht beeinflussten Fahrzeugen lag die mittlere Wartezeit bei 6s
(MSP) bzw. 9s (ASP).

Im Mittel Uber die Ausfahrt aus der Jupiterstrasse und die beiden Abbiegespuren aus der Basel-
strasse ergibt sich eine mittlere Wartezeit von 19s in der MSP und 36s in der ASP.

4.8 Fazit Knoten Jupiterstrasse

e Die Verkehrsmenge (Verkehrsbelastung) ist heute in der Jupiterstrasse mit weniger als 50
Fz/h im Querschnitt sehr gering.

e Problematisch ist die Schranken-Schliessdauer, ist die Schranke doch in der Abendspitze
wahrend 45% der Zeit geschlossen. Die langste beobachtete Schliessung dauerte 5.5 Minu-
ten mit 5 Tramdurchfahrten.

e Trotzdem halt sich der Riickstau in Grenzen, wurden doch aus der Jupiterstrasse in der MSP
und ASP lediglich zweimal Rickstaus von 3 Fahrzeugen beobachtet (in der allermeisten Zeit
stehen dort Null Fahrzeuge).

¢ Im Mittel aller tramquerenden Strome ergibt sich eine mittlere Wartezeit von 19 sec in der
Morgenspitze und 36 sec in der Abendspitze.
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MSP 07.00 - 08.30 Uhr ASP 17.00 - 18.00 Uhr
Wartezeiten MSP Wartezeiten ASP
A Jupiterstrasse A Jupiterstrasse
240 240
m nicht beeinflusst durch Schranke M nicht beeinflusst durch Schranke
180 180
— M beeinflusst durch Schranke - M beeinflusst durch Schranke
N 120 N 120
5 5
= = I
60 60
0 I - - : n I| h aflin. m 1a .l |I|.III - 1 0 = ' I : II [ ] : [ [ I ' I I _— | ‘
7.00 7.10 7.20 7.30 7.40 7.50 8.00 8.10 8.20 8.30 17.00 17.10 17.20 17.30 17.40 17.50 18.00
Wartezeiten MSP Wartezeiten ASP
B Rechtsabbieger Baselstrasse Nord B Rechtsabbieger Baselstrasse Nord
240 240
m nicht beeinflusst durch Schranke M nicht beeinflusst durch Schranke
180 180
—_- M beeinflusst durch Schranke — M beeinflusst durch Schranke
8 120 5 120
5 5
= =
60 60
0 ; ‘ ; ; ; ‘ ‘ ‘ . 0 ; ‘ ‘ ; ; ‘
7.00 7.10 7.20 7.30 7.40 7.50 8.00 8.10 8.20 8.30 17.00 17.10 17.20 17.30 17.40 17.50 18.00
c Wartezeiten MSP c Wartezeiten ASP
Linksabbieger Baselstrasse Siid Linksabbieger Baselstrasse Siid
240 240
M nicht beeinflusst durch Schranke M nicht beeinflusst durch Schranke
180 180
— M beeinflusst durch Schranke - M beeinflusst durch Schranke
B 120 g 120
] ]
= =
50 . 50
0 T T T T | II T T T 1 0 T T T III i T T I- I 1
7.00 7.10 7.20 7.30 7.40 7.50 .00 8.10 8.20 8.30 17.00 17.10 17.20 17.30 17.40 17.50 18.00
. . . Rechtsabbiegger Linksabbieger
Jupiterstrasse ..
Mittlere Wartezeiten A P B Baselstrasse Nord C Baselstrasse Siid TOTAL A+B+C
07.00 - 08.30 Uhr 17.00 - 18.00 Uhr | 07.00 - 08.30 Uhr 17.00 - 18.00 Uhr 07.00 - 08.30 Uhr 17.00 - 18.00 Uhr | 07.00 - 08.30 Uhr 17.00 - 18.00 Uhr
ohne Beeinflussung durch Schranke 33 Fz 8 s 7 Fz 11 s 9 Fz 0s 10 Fz 0s 4 Fz 1s 6 Fz 22 s 46 Fz 6 s 23 Fz 9 s
Uber alle Fahrzeuge 44 Fz 24 s 15 Fz 47 s 9 Fz 0s 12 Fz 17 s 7 Fz 19 s 11 Fz 40 s 60 Fz 19 s 38 Fz 36 s
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5 ERGEBNISSE KNOTEN FLEISCHBACHSTRASSE

Am Knoten Fleischbachstrasse/Baselstrasse/Sundgauerstrasse, welcher keine Schranke
aufweist und lediglich mit einer LSA gesteuert wird, wurden neben der Verkehrsbelastung des ge-
samten Knotens die Rlckstauldangen sowie die mittlere Wartezeit auf der Fleischbachstrasse erho-
ben.

5.1 Verkehrsbelastung

Die Verkehrsbelastungen auf den einzelnen Knotenstromen wurden ebenfalls wahrend der Mor-
gen- und Abendspitzenstunde erhoben. Aufgrund des ISB-Verkehrs, welcher eine Spitze ca. um
08.15 Uhr hat, wurde die Zdhldauer am Morgen von 7.00-8.30 Uhr verlédngert. Als eigentliche Spit-
zenstunde hat sich denn auch die Zeit von 7.30-8.30 Uhr erwiesen. Die folgenden Abbildungen
zeigen die Verkehrsbelastungen in Motorfahrzeugen/h (fett) sowie Velos/h (V):

Verkehrsbelastung Morgenspitzenstunde 07.30-08.30 Uhr [Mfz/h]

314 |
37 185 92 I
+0V +1V +0V

237

Fleischbachstrasse

Baselstrasse Sud

66 + 0V W
166 + 4V g

2 — b
< 215 + 1V = | %
Y 24 + o0V b1
© —_ -
©| =——> 268 + 21V ©

N 373+ oV

Baselstrasse Nord

+0V +2V +0V

Summe der Zufahrten:
2'069 Mfz/h

Schwerverkehrsanteil:
773 | 643 43 SV/h= 2.1%

l 242 147 254

Sundgauerstrasse

Verkehrsbelastung Abendspitzenstunde 17.00-18.00 Uhr [Mfz/h]

168 [ 249

AL

+2V +5V +3V

Fleischbachstrasse

Baselstrasse Sid

86 + 1V W
360 + 5Vt

266 + 19V

— 30+ 0V
—> 269 + 22V
N 249 + 13V

589 I 712

—

Baselstrasse Nord

347 133 253
+2V +4V +1V

Summe der Zufahrten:
2'161  Mfz/h

Schwerverkehrsanteil:
597 [ 733 32 SV/h= 1.5%

Sundgauerstrasse

Interpretation:

e In der Summe der Knotenstrome ist an diesem Knoten die ASP (2'161 Mfz/h) leicht héher
als die MSP (2'069 Mfz/h).

o Die Verkehrsbelastung auf der Fleischbachstrasse (insbesondere die Zufahrten zum Knoten)
ist in der MSP infolge des ISB-Verkehrs deutlich héher als in der ASP.

In der Gesamtbelastung des Knotens ist die Abendspitze massgebend, auf der Fleischbachstras-
se die Morgenspitze.
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5.2 Riickstau-Verlauf (Ende jede Minute)

Die folgende Auswertung des Riickstaus auf der Fleischbachstrasse jeweils am Ende jeder vollen
Minute erméglicht einen Uberblick tiber die Riickstau-Situation wahrend des gesamten Erhebungs-
zeitraums. Mit dieser Methode kann die zeitliche Entwicklung der Riickstauldnge analysiert
werden:

Verlauf Riickstau MSP 07.00 - 08.30 Uhr
Fleischbachstrasse

Verlauf Riickstau ASP 17.00 - 18.00 Uhr
Fleischbachstrasse

Riickstau [Fz]

17.00 17.10 17.20 17.30 17.40 17.50 18.00

Interpretation MSP:

e Zwischen 08.05-08.15 Uhr tritt tUber einen langeren Zeitraum (ca. 10min) ein Rickstau von
mehr als 10 Fahrzeugen auf (Einfluss ISB-Verkehr).

e Der maximale Rickstau in der Fleischbachstrasse betragt morgens 20 Fahrzeuge.

Interpretation ASP:

e In der ASP ist der Rickstau jeweils am Ende der vollen Minute deutlich ausgeglichener als in
der MSP (keine zeitliche Konzentration) und liegt normalerweise bei 0-4 Fahrzeugen.

In der Morgenspitze tritt zwischen 08.05 - 08.15 Uhr auf der Fleischbachstrasse ein Riickstau
von mehr als 10 Fahrzeugen auf, welcher jeweils nicht in einer Griinphase abgebaut werden
kann (Einfluss der ISB-Spitze).
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5.3 Mittlere Wartezeit

Mit 4 Zahlpersonen wurde die jeweilige Wartezeit der Fahrzeuge aus der Fleischbachstrasse mit
einer Stoppuhr gemessen. Damit konnten praktisch alle Fahrzeuge erfasst werden, lediglich in der
Morgenspitzenkonzentration zwischen 08.05-08.15 Uhr war die Stichproben-Erfassung nicht ganz
zu 100% maoglich. Aus den erhobenen Wartezeiten pro Fahrzeug konnte die mittlere Wartezeit
flr die Fahrzeuge aus der Fleischbachstrasse ermittelt werden:

Fleischbachstrasse

07.00-08.30 Uhr

17.00-18.00 Uhr

Mittlere Wartezeit 332 Fz

50s

145 Fz ‘ 55s

Interpretation:

¢ Die mittleren Wartezeiten fiir Fahrzeuge aus der Fleischbachstrasse liegen am Morgen (07.00-
08.30 Uhr) bei durchschnittlich 50s und am Abend (17.00-18.00 Uhr) bei 55s.

e Bei den langen Rickstaus in der MSP zwischen 08.00-08.15 Uhr betragt die mittlere Wartezeit
80s, da in dieser Zeitperiode nicht alle wartenden Fahrzeuge wahrend einer Griinphase die LSA
passieren kénnen (vgl. Rickstau-Verlauf Kap. 5.2).

Die mittlere Wartezeit aus der Fleischbachstrasse liegt in der MSP bei 50s (wobei 08.00 - 08.15
Uhr Gberdurchschnittlich) und in der ASP bei 55s.

5.4 Fazit Knoten Fleischbachstrasse

ASP rund 50 s.

e Die Gesamtbelastung des Knotens Fleischbachstrasse/Baselstrasse ist sowohl in der MSP
als auch in der ASP hoch.

¢ Der Riickstau auf der Fleischbachstrasse liegt in der Regel unter 10 Fahrzeugen und kann in
einer Grinphase abgebaut werden.

e Die mittlere Wartezeit aus der Fleischbachstrasse betragt sowohl in der MSP als auch in der

e In der MSP macht sich auf der Fleischbachstrasse eine ISB-Spitze (08.00 - 08.15 Uhr) be-
merkbar. Der Riickstau wird dann aus der Fleischbachstrasse deutlich grésser, und es treten
in dieser Spitzen-Viertelstunde mittlere Wartezeiten von 80s auf, sodass zum Passieren des
Knotens mehrere Grinphasen bendétigt werden.
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6 VERKEHRSBELASTUNG QUARTIER REINACH-NORD

Zusatzlich zu den dargestellten Erhebungen am Knoten Jupiterstrasse (Kap. 4) und Fleischbach-
strasse (Kap. 5) sind am Knoten Jupiterstrasse/Stockackerstrasse und Fleischbachstras-
se/Stockackerstrasse zusatzliche Zahlungen zur Erfassung der Verkehrsbelastung im Quartier
durchgefiihrt worden (Z&hlstellen siehe Kap. 3). Die Ubersicht der stiindlichen Querschnittsbe-
lastungen (Mfz/h) wahrend der beiden Spitzenstunden (MSP/ASP) auf der nachsten Seite zeigt die
Grossenverhaltnisse auf den verschiedenen Strassenachsen.

Interpretation Belastung (S. 14):

o Uberragend ist die Sundgauerstrasse: MSP 1'420 Mfz/h, ASP 1'330 Mfz/h
e Ebenfalls stark ist die Baselstrasse mit Gber 1'000 Mfz/h (MSP) bzw. tber 1'300 Mfz/h (ASP)

e Fleischbachstrasse: vorderer Teil zwischen Stockackerstrasse und Baselstrasse zwischen 300-
550 Mfz/h (MSP+ASP)

e Auf den Quartierstrassen im nérdlichen Teil Reinach-Nord (nérdlicher Teil Stockackerstrasse so-
wie Jupiterstrasse): geringe Belastung mit max. 50 Mfz/h (MSP+ASP)

Das Verkehrsaufkommen auf der Fleischbachstrasse ist heute gepragt durch die International
School Basel (ISB). Die Darstellung des Verlaufs der viertelstiindlichen Querschnittsbelas-
tungen (Mfz/15min) ermdglicht eine Analyse des Einflusses der ISB auf die Ganglinie insbesondere
wahrend der Morgenspitze im Quartier Reinach-Nord (siehe Abb. auf der libernachsten Seite):

Interpretation Ganglinien (S. 15):
e Spitze Baselstrasse = 07.45 - 08.00 Uhr

e Spitze Fleischbachstrasse = 08.00 - 08.15 Uhr

e Die ISB-Spitze macht sich im weiteren Quartier praktisch nicht bemerkbar, d.h. der heutige
Ausweichverkehr infolge ISB durch das Quartier ist als gering einzustufen.

e Ausserhalb der Kantonsstrassen (Sundgauerstrasse und Baselstrasse) sowie dem vorderen
Abschnitt der Fleischbachstrasse (Baselstrasse - Stockackerstrasse) ist die Verkehrsbelas-
tung im Quartier heute gering.

¢ Am Morgen zwischen 08.00 - 08.15 Uhr ist auf der Fleischbachstrasse eine Spitzenbelastung
infolge ISB festzustellen, welche sich jedoch auf den vorderen Abschnitt der Fleischbachstra-
sse konzentriert.
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7 ZUSATZVERKEHR QP’S REINACH NORD

Im Quartier Reinach-Nord sind mehrere Zonen mit Quartierplan-Pflicht vorhanden:
e ZQP Jupiterstrasse (8)

e ZQP Merkurstrasse (9)

e ZQP Oerin (13)

e ZQP Stockacker (15)

Eine Uberbauung dieser Areale bringt zusatzlichen Verkehr ins Quartier. In einem ersten Schritt
wurden das zusadtzliche Verkehrsaufkommen durch die ZQP-Gebiete abgschatzt. Die folgende
Abbildung zeigt die verschiedenen ZQP-Areale (blaue Gebiete) mit dem im Teil 1 (Belastung der
ganzen Gemeinde) jeweils erzeugten Mehrverkehr (rot) in Fahrten/h in der Spitzenstunde (linke
Zahl) und Fahrten pro 24h (rechte Zahl).
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Die Zusatzbelastung infolge der 4 oben genannten ZQP-Areale im Gebiet Reinach-Nord wird detail-
liert auf die beiden Tramibergange Jupiterstrasse und Fleischbachstrasse umgelegt. Die Abbildun-
gen auf der folgenden Seite zeigen die Veranderung der Verkehrsbelastung (MSP/ASP) bei
Uberbauung dieser 4 ZQP-Areale:

e IST-Zustand (aktuelle Verkehrsbelastung) = Abb. oben

e Zusatzverkehr (durch ZQP-Areale zusatzlich generierter Verkehr) & Abb. Mitte

o Gesamtverkehr (Summe IST-Zustand + Zusatzverkehr) = Abb. unten

In Reinach-Nord ist infolge der geplanten Uberbauungen auf den verschiedenen ZQP-Arealen mit
folgender Verkehrszunahme in den Spitzenstunden (MSP und ASP) zu rechnen:

e Tramibergang Jupiterstrasse: ca. +80 Mfz/h

e Tramubergang Fleischbachstrasse: ca. +135 Mfz/h
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MSP 7.30- 8.30 Uhr Verkehrsbelastung [Mfz/h]

ASP 17.00- 18.00 Uhr Verkehrsbelastung [Mfz/h]
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8 AUSWIRKUNGEN DES ZUSATZVERKEHRS (KNOTEN JUPITERSTRASSE)

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit des Knotens Jupiterstrasse nach Norm SN 640 022 (un-
gesteuerte Knoten) erfolgt fir die Spitzenstunde 7-8 Uhr und 17-18 Uhr (siehe ANHANG 1-4). Die
Schranken-Schliesszeiten werden bei dieser Berechnungsmethode beriicksichtigt, indem die tram-
querenden Strome 3, 4, 6 und 7 entsprechend der Schliesszeiten auf die ,gedffnete Zeit" hochge-
rechnet werden (Faktor 1.67 in der MSP bzw. 1.82 in der ASP).

Diese Berechnungsmethode berechnet somit fiir einen fiktiven Zustand (ohne Schranken-
Schliessung). Die Wartezeiten infolge Schranken-Schliessung, wie sie in den Kap. 4.6 und 4.7 er-
mittelt wurden (rote Sdulen = mit Beeinflussung durch Schranke) werden weiterhin in analoger
Weise auftreten und werden mit dieser Berechnungsmethode ausgeklammert. Die Leistungsbe-
rechnungen gemdss ANHANG 1-4 flr die Zeit mit geodffneter Schranke kénnen folgendermassen
zusammengefasst werden:

MSP ASP
IST-Verkehr (Z0) (ANHANG 1) (ANHANG 3)
Mittlere Wartezeit massg. <10s 9s
Strom 4+6
VQS A A
IST + Zusatzverkehr (ANHANG 2) (ANHANG 4)
(Z1) Mittlere Wartezeit massg. <10s <10s
Strom 4+6
VQSs A A

Tab: Leistungsberechnung Knoten Jupiterstrasse (gilt flr die Zeit mit gedffneter Schranke)

Interpretation:
e Die Berechnungsmethode erlaubt Aussagen zu den Fahrzeugen ohne Beeinflussung durch die

Schranke, d. h. berilcksichtigt wird die Behinderung der abbiegenden Fahrzeuge durch den vor-
trittsberechtigten Motorfahrzeugverkehr der Baselstrasse.

e Die Linksabbieger aus der Baselstrasse in die Jupiterstrasse (Strom 7) weisen in beiden Zu-
standen (Z0, Z1) sowohl in der MSP als auch in der ASP eine ausgezeichnete Qualitatsstufe
VQS=A auf (keine Veranderung Z0 > Z1).

e Massgebend ist der Misch-Fahrstreifen (Links- und Rechtseinmiinder 4+6) aus der Jupi-
terstrasse. Die mittlere Wartezeit flir diesen Fahrstreifen liegt in beiden Zustanden sowohl in der
MSP als auch in der ASP unter 10 s, was einer ausgezeichneten Verkehrsqualitatsstufe VQS=A
entspricht.

Die Leistungsfahigkeit und die mittleren Wartezeiten etc. bleiben auch mit dem Zusatzverkehr

praktisch gleich wie heute:

e Die Berechnung der Leistungsfahigkeit erfolgt methodisch fiir die durch die Schranken-
Schliessung nicht beeinflussten Fahrzeuge. Alle Stréme weisen auch mit dem Zusatzverkehr
eine ausgezeichnete Verkehrsqualitatsstufe VQS=A auf.

e Dies bedeutet, dass die vortrittsbelasteten Strome am Knoten Jupiterstrasse auch kinftig
problemlos ein- und ausfahren kdnnen (solange die Schranke nicht geschlossen ist).

e Bei geschlossener Schranke werden wie heute zahlreiche Fahrzeuge (gleicher Anteil wie heu-
te) von den langen Schranken-Schliesszeiten betroffen sein.

e Es ist zu prifen, ob die Schrankenanlage bzw. die betrieblichen Vorgaben fir die Steuerung
zusammen mit der BLT dberprift und allenfalls optimiert werden sollen. Dies kdnnte aller-
dings zu einer grosseren Attraktivitat (und entsprechend zu Mehrverkehr) fihren.
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9 AUSWIRKUNGEN DES ZUSATZVERKEHRS (KNOTEN FLEISCHBACH-
STRASSE)

9.1 Aufzeichnung Signalplanschreiber (effektiver IST-Zustand)

Basierend auf den aus dem Steuergerdt heruntergeladenen Signalplanaufzeichnungen kénnen fir

die Morgen- und Abendspitze folgende verkehrstechnischen Kenngréssen bestimmt werden, welche

die heute effektiv gemessene Situation beschreiben:

e Mittlere Umlaufzeit Uber die Stunde

e Mittlere Griinzeiten aller Signalgruppen lber die Stunde und daraus abgeleitet die mittleren War-
tezeiten bzw. die Verkehrsqualitatsstufe tber die massgebenden kritischen Strome gemdss VSS
SN 640 023

MSP ASP
Effektiver Signalplan (ANHANG 5) (ANHANG 6)
(MSP: 26.09.14) Umlaufzeit effektiv heute 52s 63 s
(ASP: 23.09.14) Wartezeit Fleischbachstrasse 48 s 55s
Wartezeit gesamt 55s 57 s
VQs D D

Tabelle 1: Kenngrdssen der heute effektiv gemessenen Situation

Interpretation:

e Mit der Auswertung des Signalplanschreibers ermittelt man fir diesen Betrachtungstag eine
mittlere Umlaufzeit von 52s (MSP) resp. 63s (ASP).

e Die mittlere Wartezeit auf der Fleischbachstrasse wird zu 48s (MSP) resp. 55s (ASP) ermittelt,
was sehr gut mit den im Kap. 5.3 gemessenen mittleren Wartzeiten von 50s (MSP) resp. 55s
(ASP) Ubereinstimmt.

¢ Die ausgesteuerte Freigabezeit richtet sich jeweils nach der Verkehrsnachfrage (Griin wird nur
bei Fahrzeugdetektion verlangert). Somit entsteht je nach den taglichen Verkehrsschwankungen
ein neuer effektiver Signalplan.

9.2 Resultate Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Leistungsfahigkeitsberechnung der Fleischbachstrasse erfolgt fir die Verkehrszustande ,IST"
und ,IST + Zusatzverkehr" fur die Morgen- und Abendspitze.

Zum Vergleich von 2 Zustanden (Leistungsfahigkeit fir die Verkehrszustande ,IST" und ,IST + Zu-
satzverkehr") wird die Leistungsfahigkeit rechnerisch anhand der im Steuergerat programmierten
Umlaufzeit ermittelt. Die Programmierung der Anlage basiert heute auf einer Umlaufzeit von 75s
fur die Morgen- und 90s fir die Abendspitze. Aus der Tatsache, dass die effektive Umlaufzeit in der
MSP bei 52s und in der ASP bei 63s liegt (d. h. es werden nicht die gesamten mdglichen Grinzeiten
genutzt), kann abgeleitet werden, dass der Knoten noch deutliche Kapazitatsreserven besitzt.

Im Signalplanschreiber geméss Kap. 9.1 sind die effektiven heutigen OV-Eingriffe in den ausge-
steuerten Grinzeiten der restlichen Signalgruppen enthalten. Beim Rechenverfahren nach der VSS
SN 604 023 missen die OV-Eingriffe bestimmt bzw. abgeschétzt werden. In der Norm handelt es
sich um ein OV-Naherungsverfahren, wobei sich eine allfillige Ungenauigkeit beim Vergleich von 2
Zustédnden wieder ausgleicht. Insgesamt kénnen die resultierenden Ergebnisse beziiglich der OV-
Abschatzung als auf der ,sicheren" Seite gedeutet werden.
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Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick (iber die leistungsrelevanten Kenngréssen (jeweils mit
einem optimierten Signalplan) fiir die beiden berechneten Zustéande:

MSP ASP
IST-Verkehr (ANHANG 7) (ANHANG 9)
(heute programmierter | iaufzeit 75 s 90 s
Signalplan) Wartezeit Fleischbachstrasse 52s 55s
Wartezeit gesamt 54 s 57 s
vVQSs D D
IST + Zusatzverkehr (ANHANG 8) (ANHANG 10)
(Signalplan optimiert) Umlaufzeit 75 s 90 s
Wartezeit Fleischbachstrasse 73 s 65 s
Wartezeit gesamt 70 s 67 s
VQs D D
Rechnerische Zunahme |Wartezeit Fleischbachstrasse +21s +10 s
Wartezeit infolge Zu- ;
oot 9 Wartezeit gesamt +16 s +10 s
Tabelle 2: Vergleich der Kennwerte nach Norm SN 640 023a (griin = Fleischbachstrasse, blau =
Gesamtknoten)

Interpretation:

Auch bei dem mit Zusatzverkehr belasteten Knoten kann die heutige Steuerung mit optimierten
Grinzeiten die Verkehrsnachfrage abwickeln. Es wird immer noch eine ausreichende Ver-
kehrsqualitat ,,vQS D" fir alle Verkehrszustande (MSP/ASP) ermittelt (wie dies heute auch
gemass Auswertung des Signalplanschreibers der Fall ist, siehe Kap. 9.1).

Die mittlere Wartezeit Uber die massgebenden kritischen Fahrspuren (,Wartezeit gesamt”,
siehe blaue Zeilen) des gesamten Knotens steigt beim Zustand ,IST + Zusatzverkehr" von
54s auf neu 70s (MSP) resp. von 57s auf 67s (ASP) an.

Die mittlere Wartezeit fir die Zufahrt Fleischbachstrasse steigt insbesondere in der MSP
leicht Gberdurchschnittlich an.

Mit dem Zusatzverkehr werden die mittleren Wartezeiten an der LSA Fleischbachstrasse leicht
ansteigen. Es wird jedoch immer noch (wie im heutigen Zustand) eine ,ausreichende" Verkehrs-
qualitatsstufe (VQS = D) erreicht.

9.3 Optimierung LSA fiir heutigen Zustand

Mit einer geringfligigen Griinzeitenerhéhung in der MSP auf der Zufahrt Fleischbachstrasse kénn-
te bereits im heutigen Zustand die Situation verbessert werden, da der Gesamtknoten noch eine
Kapazitatsreserve von 20-30% gegenliber dem programmierten Zustand besitzt.

Es wird vorgeschlagen, eine verkehrstechnische Priifung/Optimierung der LSA Fleischbachstrasse
bei der zustandigen Amtsstelle (TBA BL Signalisation) zu beantragen, sodass nach einer allfalli-
gen Feinjustierung eine Reduktion der Wartezeiten in der Fleischbachstrasse (mehr Griinzeit in
der ISB-Morgenspitze) erreicht werden kann.

Es wird vorgeschlagen, eine Optimierung der LSA Fleischbachstrasse bezlglich der ISB-
Morgenspitze zu prifen.
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10 SCHLUSSFOLGERUNGEN

Im Teil 1 (ganze Gemeinde Reinach) wurde gezeigt, dass die Zusatzbelastung auf dem Reina-
cher Strassennetz infolge der Verdichtung nicht unerheblich ist, falls das Verdichtungspotential voll
genutzt wird.

Im vorliegenden Teil 2 (Reinach Nord) werden die Auswirkungen auf den Verkehr im Gebiet
Reinach Nord untersucht, wo nicht weniger als 4 grosse QP-Gebiete (iberbaut werden sollen. Die
Verkehrsbelastung im Quartier Reinach-Nord konzentriert sich gemass den Verkehrserhebungen
auf die Kantonsstrassen (Sundgauerstrasse, Baselstrasse). Auch die Fleischbachstrasse hat heute
v.a. im vorderen Teil (zwischen Baselstrasse und Stockackerstrasse) eine gewisse Sammelfunktion.
Die Belastung der weiteren Quartierstrassen in Reinach-Nord ist allerdings gering.

Betroffen vom Mehrverkehr durch die neuen QP's sind v. a. die beiden Tramibergdnge Jupi-
terstrasse (+ 80 Mfz/h) und Fleischbachstrasse (+ 135 Mfz/h). An diesen beiden Knoten sind daher
umfangreiche Verkehrszahlungen durchgefiihrt worden. Die Ergebnisse der Analysen und Leis-
tungsberechnungen kénnen folgendermassen zusammengefasst werden:

¢ Knoten Jupiterstrasse/Baselstrasse: Die Verkehrsmenge ist heute mit weniger als 50 Fz/h im
Querschnitt (Spitzenstunde) sehr gering. Problematisch sind hingegen die in den Spitzenzeiten
(mit verdichteter Tramlinie E11) z. T. sehr langen Schranken-Schliessungen (maximal 5.5 Minu-
ten beobachtet mit 5 Tramdurchfahrten). Dank der geringen Verkehrsmenge ist der Riickstau
gering (maximal 3 Fahrzeuge beobachtet). In der allermeisten Zeit stehen dort Null Fahrzeuge.
Diese Situation wird sich auch mit dem Zusatzverkehr nicht verandern. Die vortrittsbelasteten
Fahrzeuge am Knoten Jupiterstrasse kdnnen auch kiinftig problemlos ein- und ausfahren (solan-
ge die Schranke nicht geschlossen ist) bzw. haben auch kiinftig z. T. [dngere Wartezeiten (wenn
die Schranke geschlossen ist).

e Der Knoten Fleischbachstrasse/Baselstrasse weist sowohl in der MSP als auch in der ASP eine
hohe Verkehrsbelastung auf. Der Riickstau auf der Fleischbachstrasse liegt dabei in der Regel
unter 10 Fahrzeugen, und die mittlere Wartezeit betragt rund 50s. In der MSP 08.00 - 08.15 Uhr
ist allerdings der Riickstau und die Wartezeit infolge der ISB-Spitze deutlich grésser. Mit dem
Zusatzverkehr infolge der verschiedenen Quartierplane wird die mittlere Wartezeit an der LSA
Fleischbachstrasse leicht ansteigen. Es wird jedoch immer noch (wie im heutigen Zustand) eine
-ausreichende" Verkehrsqualitatsstufe (VQS = D) erreicht.

Grundsatzlich kann somit das zusatzliche Verkehrsaufkommen infolge der neuen QP’s vom Stras-
sennetz aufgenommen und bewadltigt werden. Als weiteres Vorgehen wird empfohlen, die beiden
Tramubergange beziglich eines mdglichen Optimierungspotentials zu Uberprifen:

e Beim Tramibergang Fleischbachstrasse ist zusammen mit dem zustandigen TBA BL (Signalisati-
on) eine Optimierung der LSA bezlglich der ISB-Morgenspitze zu priifen.

e Beim Tramibergang Jupiterstrasse ist abzuwagen, ob zusammen mit der BLT betreffend der
betrieblichen Vorgaben fir die Steuerung der Schrankenanlage eine Optimierung angestrebt
werden soll, zumal dies die Attraktivitat dieses Tramibergangs erhéhen kdnnte.

Rudolf Keller & Partner Muttenz, 31. Oktober 2014
Verkehrsingenieure AG

N1 Nede

Markus Stocklin
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ANHANG
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ANHANG 1
Leistungsfahigkeit/Verkehrsqualhtit Knoten (nach SN 640 022)
Knoten: Jupiterstrasse/Baselstrasse Baselstrasse Nord O—
Ort: Reinach <7_ 8 Zufahit
Verkehr: MSP 07:00-08:00 Uhr 7 c

Zustand: Z0: Z3hlung Mi 24.09.2014
(inkl. Trameinfluss)
Tramquerende Strome erhéht um

b

Faktor= 1.67 4 I
= la s
= .Zufahlt B
Knotengeometrie Knotenbelastung
Langs- | Dreiecks- Fahr- PW-
Zufahrt | Strom FS neigung insel zeuge Einheit
[%] [Fz/h] | [PWE/h]

A 2 1 ) . 337 343 Vorsortierung

3 1 - nein 10 10
B 4 0 - - 13 13 -

6 1 _ nein 40 40 Misch-FS 4+6
c 4 1 ) ) 4 7 Vorsortierung

8 1 - - 605 615

Total 1'012 1'028
Grundleistungsfahigkeit
Strom Belastungen q; Massg. Hauptstrom qp; Grundleistungsfahigkeit G;
[Fz/h] [PWE/h] [Fz/h] [PWE/h]

7 7 7 q,7=9>H]3 = 347 |ausAbb.2: 1015
6 40 40 qpe= q2+0:-5*q3 = 337 aus Abb_2: 820
4 13 13 qpu=q2+0-5*qz+qs+q; = 949  |ausAbb.2: 320

Leistungsfihigkeit Strome 2. und 3. Ranges

Strom | Leistungsfahigkeit L; | Auslastungsgrad |Wahrscheinlichkeit staufrei
(Rang) [PWE/h] ai= qi/Li Po,i Po,i*
|4
7 (2) 1015 0.007 Po7=1-a;= 0.993( 0.990 (->p0,7 massg.
6 {2 820 0.049 -
4 (3)|pos*Ga= 318 0.041 -

Leistungsfahigkeit L,, von Mischstreifen auf Nebenstrassen

Zufahrt | Strome | Belastung | Auslastungsgrad Leistungsfahigkeit L,
[PWE/h] 3a [PWEM]
B 446 53 dstaeg= 0.090 L4+6=(q4+q6)/(a4+a6)= 591

Beurteilung der Verkehrsqualitit (VQS)

Strom | vorhand. Belastungs- Leistungs- Mittlere Warte- | VQS | Vergleich mit angestreb-
reserve R; = Liq; fahigkeit L; zeit w; ter Wartezeit bzw. VQS D
[PWE/h] [PWE/h] [sec] | [A-F]

7 1008 1015 ausAbb 4. <<10| A (<< 45sec: ausgezeichn.
6 780 820 ausAbb. 4. <<10 A |<<45sec: ausgezeichn.

4 305 318 aus Abb._4: 11 B |<45sec: gut
416 538 591 aus Abb._4: <10 A |<<45sec: ausgezeich.

Fazt: Knoten= ausgezeichnete Verkehrsqualitat (VQS A). Massgebend ist Misch-FS
(Strom 4+46) der Jupiterstrasse mit < 10 sec mittl. Wartezeit.

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

874039.0000 / 874039B Arbeitspapier Verdichtung Reinach Nord T2 v01-00-00
31.10.2014 / St6, gor



Gemeinde Reinach Verdichtung Reinach Nord
Auswirkungen auf den Verkehr Seite 24

ANHANG 2

Leistungsfahigkeit/Verkehrsqualitat Knoten (nach SN 640 022)

Knoten: Jupiterstrasse/Baselstrasse Baselstrasse Nord -
ort: Reinach 47_ 8 Zufahit
Verkehr: MsP o07:00-08:00r = r 7 c
Zustand: Z1: Z3hlung 2014 + Zusatzverkehr Zufahit 2
(inkl. Trameinfluss) A 3 X I
Tramquerende Strome erhéht um -, T Y Baselstrasse Sad
Faktor= 1.67 5 I |
E l4
N Zufahit B
Knotengeometrie Knotenbelastung
Langs- Dreiecks- Fahr- PW-
Zufahrt | Strom FS neigung insel zeuge Einheit
[%] [Fz/h] |[PWE/h]
A 2 1 - - 348 354 Vorsortierun
3 1 - nein 27 27 9
B 4 0 - - 43 43 "
6 1 - nein 104 105 Misch-FS 4+6
C 7 1 - - 27 27 -
8 1 _ _ 633 644 Vorsortierung
Total 1'182 1200
Grundleistungsfihigkeit
Strom Belastungen q; Massg. Hauptstrom q Grundleistungsfahigkeit G;
[Fz/h] [PWE/h] [Fz/h] [PWE/h]
7 27 27 qp7=q,1q3 = 375 aus Abb.2: 980
6 104 105 Qpe= q21+0-5%q3 = 348 |ausAbb.2: 810
4 43 43 Qpa=Q2+0:-5%qs4+qQs+q; = 1'008 |ausAbb.2: 300
Leistungsfihigkeit Strome 2. und 3. Ranges
Strom | Leistungsfahigkeit L; | Auslastungsgrad |Wahrscheinlichkeit staufrei
(Rang) [PWE/h] ai= qJ/L; Po,i Po,™
7 EZ) 980 0.028 po7=1-a;= 0.972| 0.957 |->p0,7 massg.
6 2 810 0.130 -
4 (3)|pos *Gs= 292 0.147 -
Leistungsfihigkeit L, von Mischstreifen auf Nebenstrassen
Zufahrt | Strome | Belastung | Auslastungsgrad Leistungsfahigkeit L,
[PWE/h] 2 a; [PWE/h]
B 446 148 agtag= 0.277 L4+6=(q4+q6)/(a4+a6)= 534
Beurteilung der Verkehrsqualitit (VQS)
Strom | vorhand. Belastungs- Leistungs- Mittlere Warte-| VQS | Vergleich mit angestreb-
reserve R = Liq; fahigkeit L Zeit w; ter Wartezeit bzw. VQS D
[PWE/h] [PWE/h] [sec] [ [A-F]
7 953 980 ausAbb.4: <<10 A |<<45sec: ausgezeichn.
6 705 810 aussAbb.4: <<10| A |<<45sec: ausgezeichn.
4 249 292 aus Abb_4: 12 B ([<45sec: gut
446 386 534 aus Abb.4: <10 A |<<45sec: ausgezeich.
Fazt: Knoten= ausgezeichnete Verkehrsqualitit (VQS A). Massgebend ist Misch-FS
(Strom 4+6) der Jupiterstrasse mit < 10 sec mittl. Wartezeit.
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ANHANG 3

Leistungsfiahigkeit/Verkehrsqualitat Knoten (nach SN 640 022)

Knoten: Jupiterstrasse/Baselstrasse BaselstrasseNord O—
ort: Reinach <7__ 8 Zufahit
Verkehr: AsP17:00-1800U - r 7 c
Zustand: 20: Zdhlung Di 23.09.2014 Zufahit 2
(inkl. Trameinfluss) A 3 X e
Tramquerende Strome erhéht um -, T Y Bascistrasse Sad
Faktor= 1.82 i 1
& l4a 6
- Zufahit B
Knotengeometrie Knotenbelastung
Léngs- | Dreiecks- Fahr- PW-
Zufahrt | Strom FS neigung insel zZeuge Einheit
[%] [Fz/h] | [PWE/h]
A 2 1 B N 703 706 Vorsortierun
3 1 - nein 24 24 9
B 4 0 - - 2 2 .
6 1 _ nein >4 >4 Misch-FS 4+6
C 7 1 - - 16 16 .
8 1 _ _ 675 678 Vorsortierung
Total 1'444 1'450
Grundleistungsfihigkeit
Strom Belastungen q; Massg. Hauptstrom q Grundleistungsfihigkeit G;
[Fz/h] [PWE/h] [Fz/h] [PWE/h]
7 16 16 qp7=q,1+q3 = 727  |aus Abb.2: 660
6 24 24 Qpe= q21+0-5*q3 = 703  |ausAbb.2: 530
4 2 2 Qp4=Qz+95*€I3+QB+Q7 = 1'394 (ausAbb.2: 210
Leistungsfahigkeit Strome 2. und 3. Ranges
Strom Leistungsfahigkeit L; | Auslastungsgrad |Wahrscheinlichkeit staufrei
(Rang) [PWE/h] ai= q/Li Po,i Poi™
L4
7 (2) 660 0.024 poz7=1-a;= 0976 0.961 |-> p0,7 massg.
6 [ 530 0.045 .
4 (3)|pos*Gi= 205 0.010 -
Leistungsfihigkeit L,, von Mischstreifen auf Nebenstrassen
Zufahrt | Strome | Belastung | Auslastungsgrad Leistungsfahigkeit Ly,
[PWE/h] 2 a; [PWE/h]
B 446 26 dagtag= 0.055 L4+6=(q4+q6)/(a4+a6)= 472
Beurteilung der Verkehrsqualitit (VQS)
Strom | vorhand. Belastungs- Leistungs- Mittlere Warte-| VQS | Vergleich mit angestreb-
reserve R = Liq; fahigkeit L zeit w; ter Wartezeit bzw. VQS D
[PWE/h] [PWE/h] [sec] | [A-F]
7 644 660 aussAbb4: <<10( A |<<45sec: ausgezeichn.
6 506 530 aus Abb _4: <10 A |<<45sec: ausgezeichn.
4 203 205 aus Abb_4: 17 C |<45sec: befriedigend
446 446 472 aus Abb_4: 9 A |<<45sec: ausgezeich.
Fazt: Knoten= ausgezeichnete Verkehrsqualitat (VQS A). Massgebend ist Misch-FS
(Strom 4+6) der Jupiterstrasse mit 9 sec mittl. Wartezeit.
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ANHANG 4

Leistungsfahigkeit/Verkehrsqualitat Knoten (nach SN 640 022)

Knoten: Jupiterstrasse/Baselstrasse Baselstrasse Nord -
Ort: Reinach 47_ 8 Zufahit
Verkehr: Asp17:00-1800U - r 7 c
Zustand: Z1: Z3hlung 2014 + Zusatzverkehr Zufahit 2
(inkl. Trameinfluss) A 3 4 I
Tramquerende Strome erhéht um -, T Y Baselstrasse Sad
Faktor= 1.82 i ]
E l4 s
N Zufahit B
Knotengeometrie Knotenbelastung
Langs- Dreiecks- Fahr- PW-
Zufahrt | Strom FS neigung insel zeuge Einheit
[%] [Fz/h] |[PWE/h]
A 2 1 - - 731 734 Vorsortierun
3 1 - nein 75 75 9
B 4 0 - - 16 16 .
6 1 _ nein 49 49 Misch-FS 4+6
C 7 1 - - 69 69 -
8 1 _ _ 686 689 Vorsortierung
Total 1'626 1'632
Grundleistungsfihigkeit
Strom Belastungen q; Massg. Hauptstrom q Grundleistungsfahigkeit G;
[Fz/h] [PWE/h] [Fz/h] [PWE/h]
7 69 69 9p7=q21q3 = 806 aus Abb.2: 580
6 49 49 Qpe= q21+0-5%q3 = 731 aus Abb_2: 520
4 16 16 Qpa=q2+0:5*qs+qstq; = 1'486 |aus Abb.2: 195
Leistungsfihigkeit Strome 2. und 3. Ranges
Strom | Leistungsfahigkeit L; | Auslastungsgrad |Wahrscheinlichkeit staufrei
(Rang) [PWE/h] ai= qi/L Po,i Po,;™
7 @ 580 0.119 pos=1-a;= 0.881| 0.807 |-> p0,7 massg.
6 2 520 0.094 -
4 (3)|pos *Gs= 172 0.093 -
Leistungsfihigkeit L,,, von Mischstreifen auf Nebenstrassen
Zufahrt | Strome | Belastung | Auslastungsgrad Leistungsfahigkeit L,
[PWE/h] 2a; [PWE/h]
B 4+6 65 agtag= 0.187 L4+6=(q4+q6)/(a4+a6)= 347
Beurteilung der Verkehrsqualitit (VQS)
Strom | vorhand. Belastungs- Leistungs- Mittlere Warte-| VQS | Vergleich mit angestreb-
reserve R, = Liq; fahigkeit L zeit w; ter Wartezeit bzw. vQS D
[PWE/h] [PWE/h] [sec] | [A-F]
7 511 580 aus Abb_4: <10 A |<<45sec: ausgezeichn.
6 471 520 aus Abb_4: <10 A [<<45sec: ausgezeichn.
4 156 172 aus Abb_4: 23 C [<45sec: befriedigend
4+6 282 347 aus Abb_4: 12 B [<<45 sec: gut

Fazt: Knoten= gute Verkehrsqualitit (VQS B). Massgebend ist Misch-FS (Strom 4+6)
der Jupiterstrasse mit 12 sec mittl. Wartezeit.
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